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PATENT ANSOKANS TJTEL: F5r en bat anpassad transportvagn. 
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Uppfinnfngens tekniska omrade 

Fdreliggande uppHnning hanfttr sig generellt till en far en bat anpassad transport- 
vagn och mera speciellt till en sadan transportvagn, som uppvisar ett som ett "U"~ 
format, med ett ftertal hjul f6r en transport ISngs ett underlag, farsett. chassi och 
med ett antal av chassit uppburna stattor och mellan parvis samordnade stottor 
orienterade ett ellar flera band, s.k. barband, eller motsvarande. avsedda att upp- 
bara namnda bat genom att direkt eller indirekt anligga mot en baten tillhdrigt ba- 
skrovs yttre yta. 

20 Mera speciellt ar det har fraga orr, en far batar avsedd transportvagn, dSr namnda 
chassi bildas av tva skanklar, vars framre och bakre andpartier ar fOrsedda med 
hjul, dar var och en av skanklarna ar vridbart relaterad och fdrbunden med en . 
resp. skankels ena, forliga, andparti farbindande del. 

25 I vart fall utvalda stottor skall har utg6ras av hydrauliskt verksamma koiv-cylinder- 
arrangemang kopplat via manaverventiler, till en hydraultryck alstrande enhet far 
att via hydraulolja under tryck kunna hoja och sdnka banden och darmed bStens 
skrov. 

30 Uppfinningen har framkommit for att kunna erbjuda en transportvagn far b&tar, i 
farsta hand motordrivna batar, med ett deplacement av sag upp till 500 ton och 
dar den efterfaijande beskrivningen hanfer slg till ca 100 ton. 
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Uppfinningens bakgrund 

Metoder och arrangemang f6r att konstruera transportvagnar for bStar ar tldfgare 
kanda i ett flertal olika utffiringsformer. 

5 Sasom ett exempel p§ uppfinningens bakgrund och det tekniska omr&de till vilket 
uppfinningen hanfOr sig kan namnas att det, genom i vart fall eppen utevnlng, ar 
tidigare kant en for en bSt anpassad transportvagn, med ett som ett "U" format, 
med hjul fdrsett, chasst och med ett antal av chassit uppburna hoj- och sSnkbara 
stottor och mellan parvis samordnade stottor orienterade ett eller flera barband 
10 eller motsvarande, avsedda att hangande i dessa barband lata uppbara namnda 
b&t, genom att direkt eller indirekt anligga mot en baten tillhdrigt batskrovs yttre 
yta, 

Namnda chassi blldas av tv£ bOjstyva skMnklar, var och en vridbart relaterad och 
15 fdrbunden med en, resp. skankels ena andparti, forbindande del och dar i vart fall 
en stetta, av ett utvalt antal stdttor, utgores av ett hydrauliskt verksamt kolv-cylin- 
der-arrangemang, med cylinderdelen vettande mot och fast till chassit och kotv- 
delen rorligt anordnad upp och ned av en tillf6rd eller avledd hydraulolja, via hSrfor 
avsedda ventilarrangemang. 



En transportvagn, av hithOrande slag, har parvis samordnade kolv-cylinder- 
arrangemang, ett par f6r bitens far, ett eller tva par for bStens akter, och vilka.ar 
hfij- och sankbara i synkronism, f6r att i barband hdlla batens skrov hangande. 



25 Ett eller bada av de aktra bdrbanden kommer att f£ upptaga den sttirsta vikten av 
baten, med en storre friktionsverkan aktiverbar mellan barbanden och bStskrovets 
aktra parti, medan det fortiga bSrbandet kommer att fa upptaga en betydligt mindre 
del av vikten av biten, med en betydligt mindre friktionsverkan aktiverbar mellan 
barbandet och bdtskrovets fOrliga parti. 

30 

Detta innebar att en vickning eller rullning av batskrovet, kring en batskrovet till— 
delad ISngsgSende axel, fororsakad i forsta hand av en vridning av den ena skan- 
kel relativt den andra skankeln i fdrhallande till den f6rbindande delen, kommer, pd 
grund avden mindre friktionsverkan, att skapa en relativrorelse mellan detffirliga 
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barbandet och batskrovets forliga parti, en reJativrorelse som dels normalt kan 
skapa storre eller mindre skador pa batskrovets fflrllga partt dels normalt kan 
skapa slitage av barbandet. 



Redogorelse fbrfdretiggande uppfmtAng 
Tekniska problem 

Beaktas den omstandigheten att de tekniska overvaganden som en feckman inom 
10 hrthorande tekniskt omrade maste gdra for att kunna erbjuda en lesning pa ett eller 
flera stailda tekniska problem ar dels initialt en n6dvandig insikt i de atgarder 
och/eller den sekvens av atgarder som skall vidtagas dels ett nodvandigt val av 
det eller de medel som erfordras sa toide med aniedning harav de efterfoljande 
tekniska problemen vara relevanta vid frambringandet av fbreliggande uppfin- 
15 ningsffiremal. 

Under beaktande av teknikens tidigare standpunkt, sasom den beskrivits ovan, 
torde det darfor fa ses som ett tekniskt problem att kunna inse betydelsen utav och 
fflrdelarna forknippade med att vid en, for en bat anpassad, transportvagn, med ett 
som ett "IT format, med hjul forsett, chassi och med ett antal av chassit uppbuma 
stottor och mellan parvis samordnade stottor orienterade ett eller flera band. s.k. 
barband. eller motsvarande, avsedda att uppbara namnda bat genom att direkt 
eller indirekt anligga mot en baten tillhorigt batskrovs yttre yta, varvid namnda- 
chassi bildas av tv£ bojstyva skanklar, var och en vridbart relaterad och forbunden 
med en resp. skankels ena andparti fSrbindande del och dar i vart fall utvalda stot- 
tor skall utgBras av ett hydrauliskt verksamt kolv-cylinder-arrangemang. kunna 
erbjuda en konstruktion som helt kan eliminera de olagenheter som ovan beskri- 
vits i ansiutning till den kSnda tekniken. 

Det ligger avenledes ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen utav och 
fordelarna forknippad med utnyttjandet av ett hydrauliskt kopplingsarrangemang, 
dar de skanklarnas ena, forliga. andpartier tillhoriga stottorna utgores av i vart fall 
ett. resp. skankel tilldelat, kolv-cylinder-arrangemang. att dessa ar samordnade 
medelst i vart fall ett band eller motsvarande, anpassat f6r att kunna uppbara ett 
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b&tskrovet tilldelat ffirligt parti, och attdessa kolv-cyltnder-arrangemang ar hydrau- 
liskt direkt sammankopplade med varandra, s& att under cfet att ett vaft hydraul- 
tryck hdller baten hangande kan det ena arrangemanget h5jas medan det andra 
arrangemanget kan sankas och vice versa,, allt i beroende av batskrovets vickning 
eller rullning, genom att l&ta hydraulolja, under det valda trycket fa forflyttas, via en 
ledning, fr2m det ena till det andra kolv-cylinder-arrangemanget och vice versa. 

Det ligger ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen utav och fdrdelarna fdr- 
knippade med att Idta denna hydrauliska sammankoppling darvid f& vara anpas- 
sad at^via^en val anpassad hydrauloljeledning, anpassat snabbt kunna fordela 
hydraulolja mellan dessa arrangemang, i fOrsta hand i beroende av batskrovets 
vippande eller rullande rorelse i forhallande till chassit, under speciellt beaktande 
av de rdrelser som Sr att hflnfdra fran skanklarnas rflrelser relativt namnda for- 
bindande del, allt under det att transportvagnen fOrflyttas langs ett ojamnt under* 
lag. 

Det ligger dSn/id ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen utav och fordetar- 
na fdrknippade med att lata skapa sadana fdrutsattningar vid en transportvagn for 
batar av ovan angiven beskaffenhet att de fdrligt anordnade stdttorna skall vara 
parvis samordnade och orienterade till eller i vart fall intill var och en av skanklar- 
nas ena, fOrliga, Sndparti. 

Det ligger dSrvid ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen utav och fardelar- 
na fdrknippade med att lata skapa sadana forutsattningar vid en transportvagn f6r 
batar av ovan angiven beskaffenhet att de fdrligt anordnade stdttorna, i form av 
kolv-cyiinder-arrangemang, skall, vad avser cylinderdelarna, vara hydrauliskt 
direkt sammankopplade med varandra. 

Det ligger darvid ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen utav och fdrdelar- 
na fdrknippade med att lata skapa sddana fdrutsattningar vid en transportvagn for 
batar av ovan angiven beskaffenhet att de akterrelaterat anordnade stottorna skall 
vara parvis samordnade och orienterade till var och en av skanklarnas andra and- 
parti. 
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Det ligger darvid ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen utav och ferdelar- 
na fOrknippade med att skapa sSdana fflrutsattningar vld en transportvagn far 
batar av ovan angiven beskaffenhet att akterrelaterat anordnade stdttor, i form av 
kolv-cyiinder-arrangemang, for var sin skankel skalt kunna vara hydrauliskt direkt * 
S sammankopplade med varandra via venti!arrangemang. 



Det iigger darvid ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen utav och fflrdelar- 
na forknippade med att skapa s&dana fdrutsdttningar vid en transportvagn for 
batar av ovan angiven beskaffenhet att ffirligt anordnade pan/is samordnade stot- 
10 tor, i form av kolv-cylinder-arrangemang, skall vara anslutna till ettfdrsta hydraul- 
tryck alstrande arrangemang. 

Det ligger darvid ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen utav och fdrdelar- 
na forknippade med att Idta skapa s&dana fdrutsSttningar vid en transportvagn for 
IS batar av ovan angiven beskaffenhet att akterrelaterat anordnade parvis samord- 
nade stattor, i form av kolv-cylinder-arrangemang, ett par for var sin skankel, skall 
vara anslutna via ventilarrangemang till ett andra hydraultryck alstrande arrange- 
mang. 

20 Det ligger darvid ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen utav och fardelar- 
na fSrknippade med att skapa sadana forutsSttningar vid en transportvagn for 
batar av ovan angiven beskaffenhet att akterligt anordnade ytterligare parvis sam- 
ordnade stattor, i form av kolv-cylinder-arrangemang, ett par for var sin skankel, 
skall vara anslutna via ventilarrangemang till ett tredje hydrautryck alstrande 

25 arrangemang. 

Det ligger darvid ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen utav och ftfrdelar- 
na forknippade med att lata skapa sadana fflrutsattningar vid en transportvagn for 
batar av ovan angiven beskaffenhet att resp. bojstyv skankel skall kunna uppvisa i 
30 vart fall tv£ delar, fflrskjutbart relaterade till varandra och fastbara till varandra i pa 
forhand bestamda eller godtyckliga instaltningslSgen., 

Det ligger ett tekniskt problem i att kunna Inse betydelsen utav och fOrdelarna for- 
knippade med att skapa s£dana ferutsattningar vid en transportvagn far batar av 
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ovan angiven beskaffenhet att stott-tilldelade kolv-cylinder-arrangemang for den 
ena skankelns andra elter aktra andparti skall via ventilarrangemang kunna vara 
direkt hydrauliskt sammankopptade. 

5 Det ligger ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen utav och fdrdelarna f6r- 
knippade med att tSta skapa s&dana farutsattningar vid en transportvagn fGr b&tar 
av ovan angiven beskaffenhet att stdtt-tilldelade kolv-cytinder-arrangemang for 
den andra skankelns andra eller aktra andparti skali via ventilarrangemang kunna 
vara direkt hydrauliskt samrnankopplade. 

10 

Det ligger ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen utav och fSrdelarna fdr- 
knippade med att Idta skapa sadana fflrutsarttningar vid en transportvagn f6r bStar 
av ovan angiven beskaffenhet att samtliga stSttor, skall kunna vara vridbart infSs-" 
tade till sin tillhoriga skSnkel via en horisontellt orienterad arm fdr en automatisk 
15 anpassning till batskrovets bredd. 

Det Hgger darvid ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen utav och fSrdelar- 
na forknippade med att skapa sadana forutsattnlngar vid en transportvagn f6r 
bfitar av ovan angiven beskaffenhet att varje utvald stotta skall vara anpassad att 
20 av sin vridningsrorelse kunna intaga vaqe installning6iage mellan ett Sndiage vid 
ena sidan, insidan, skankeln elter ett andlSge vid andra sidan, utsidan, skankeln. 



Det ligger dan/id ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen utav och fdrdelar- 
na forknippade med att lata skapa sadana forutsSttningar vid en transportvagn f6r 
23 bStar av ovan angiven beskaffenhet att armens tnfSstning i skankelns ena, fBrfiga, 
andparti skall vara orienterad vid eller intill den skSnklarnas ena andpartter sam- 
manbindande delen. 

Det ligger ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen utav och fOrdelarna fSr- 
30 knippade med att skapa sidana ffirutsattningar vid en transportvagn for bSrtar av 
ovan angiven beskaffenhet att ett varje skSnkels andra eller aktra andparti tilldelat 
hjulpar skall vara boggitilldelat 
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Det ligger ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen utav och fSrdelama f6r- 
knlppade med att skapa sadana forutsattningar vld en transportvagn for batar av 
ovan angiven beskaffenhet att for styrningen av chassit erforderliga, skankeltillde- 
lade, hjul skall vara anoidnade framfor, i transportriktningen raknat, den skanklar- - 
5 nas ena, forliga. andpartier sammanbindande delen. 

Det Jigger ett tekniskt problem 1 att kunna inse betydelsen utav och fordelarna for- 
knippade med att kunna skapa sadana fdrutsattningar vid en transportvagn for 
batar av ovan angiven beskaffenhet att resp. skankels ena andparti skall uppvisa 
10 ett hylsformat lagerorgan, tilldelat en langd inom ett omrade av 0,1 till 0,4, speciellt 
inom ett omrade av 0,2 till 0,3. av den. resp. skankels ena andparti, fdrbindande 
delen tilldelade langden. 

Det ligger darvid ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen utav och fordelar- 
15 na forknippade med att lata skapa sadana forutsattningar vid en transportvagn f6r 
batar av ovan angiven beskaffenhet att bland utvalda, det andra, aktra, andomra- 
det tilldelade, stfittor skall tva vara samordnade och vridbart infastade till sin tillhd- 
riga skSnkel via var sin horisontellt orienterad arm. 

20 Det ligger darvid ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen utav och fordelar- 
na forknippade med att skapa sadana fbrutsattningar vid en transportvagn for . 
batar av ovan angiven beskaffenhet att varje sadan stotta skall vara* anpassad att 
kunna intaga varje instailningsiage mellan ett andiage vid ena sidan. insidan, 
skSnkeln eiter ett andiage vid andra sidan, utsidan, skankeln. 

25 

Det ligger darvid ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen utav och fordelar- 
na forknippade med att lata skapa sadana fdrutsattningar vid en transportvagn for 
batar av ovan angiven beskaffenhet att armarnas infastningar i skankelns andra, 
aktra, andparti skall vara orienterade vid eller intill det skanklarnas andra andparti 
30 tilldelade hjulparet. 

Det ligger ett tekniskt problem i att kunna inse betydelsen utav och fdrdelama f6r- 
knippade med att via den sammanbindande delen, I form av en rund axel, kunna 
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reglera avst&ndet mellan skanklarna for att passa mot etttransporterat bStskrovs 
bredd. 

Det ligger darvid ett tekniskt problem i att kunna inse betydeisen utav och fordelai* 
5 na fOrknlppade med att skapa sadana forutsattningar vid en transportvagn far 
b£tar av ovan angiven beskaffenhet att namnda hyisfomnade lagerorgan blir an- 
passade att direkt eller indirekt kunna samverka med varandra anda mot anda och 
vridbart, far att darigenom IMa skanklarna fa intaga ett for transport utan bat eller 
en bSt med liten bredd anpassat lage (transportiage till och f rSn anvandnings- 
10 plats). 

Losningen 

FOreliggande uppfinning utgar darvid Ifran den inledningsvis anvisade kanda tek- 
15 niken vid en for en bat anpassad transportvagn, med ett som ett "U" format, med 
hjul fSrsett, chassi och med ett antal av chassit uppburna stottor och mellan parvis 
samordnade stattor orienterade ett eller flera band eller motsvarande, avsedda att 
uppbara namnda bat genom att direkt eller indirekt anligga mot en b£ten tillhorigt 
batskrovs yttre yta. 

20 

Namnda chassi bildas av tva bojstyva skanklar, var och en vridbart relaterad och 
farbunden med en resp. skankels ena andparti farbindande del och dar i vart (all 
utvalda stottor utgores av ett hydrauliskt verksamt kolv-cylinder-arrangernang/ 

25 Vid en sadan transportvagn anvlsar nu fareliggande uppfinning, far att kunna I6sa 
ett eller flera av de ovan angivna tekniska problemen, att de skSnklarnas ena and- 
partier tillhariga stattorna skall utgeras av i vart fall ett/esp. skankel tilldelat^kolv- 
cylinder-arrangemang, dar dessa ar samordnade medelst i vart fall ett band eller 
motsvarande,anpassat for ett bStskrovet tilldelat fartigt parti. 



Dessa kolv-cylinder-arrangemang skall dS vara hydrauliskt direkt sammankopp- 
lade med varandra och att denna sammankoppting darvid ar anpassad att Idta 
fardeia hydraulolja under ett valt overtryck mellan dessa arrangemang i beroende 
av batskrovets vippande eller rullande rorelse relativt chassit, specfellt hdrrarande 



30 



.06 Mar 02 01:02 Lena^fcomgren * 08-550 4^^ 1 1 p. IS 

550 441 11 fc . . f r . W 

9 ! - '•' » 0 



f ran de bojstyva skanklarnas rorelse relativt varandra och relativt narnnda forbin- 
dande del. 



SSsom foreslagna utforingsformer, fallande inom ramen fdr fdreliggande uppfin- * 
5 nings grundide, anvisas att de forligt anordnade stttttorna skall vara parvis sam- 
ordnade, en till var sin av skanklarnas ena andpartier. 

Vidare anvisas att de fSrligt anordnade st&ttorna. i form av kolv-cylinder-arrange- 
mang, skall vara hydrauliskt direkt (utan ventilarrangemang) sammankopplade 
10 med varandra. 

Vidare anvisas att akterligt anordnade stttttor skall vara orienterade till och parvis 
samordnade till var och en av skanklarnas andra andpartitff * 

IS Uppfinningen foreslar att de akterligt anordnade stSttorna, i form av kolv-cylinder- 
arrangemang, for var sin skSnkel skall kunna^vaca via ventilarrangemang^ hydrau- 
liskt direkt sammankopplade med varandra. 

DSruttiver anvisas att f&rligt anordnade pan/is samordnade stdttor, i form av kolv- 
20 cylinder-arrangemang, skall vara anslutna via ett ventilarrangemang till ett fftrsta 
hydraultryck alstrande arrangemang. 

Vidare anvisas att akterligt anordnade parvis samordnade stottor, i form av kolv- 
cylinder-arrangemang, en for var sin skankel, skall vara anslutna via ett ventil- 
arrangemang till ett andra hydraultryck alstrande arrangemang. 

Dessutom anvisas att akterligt anordnade ytterligare parvis samordnade stdttor, i 
form av kolv-cylinder-arrangemang, en f5r var sin skankel, skall vara anslutna via 
ett ventilarrangemang till ett tredje hydrautryck alstrande arrangemang. 

Resp. skankel skall med fdrdel uppvisa i vart fall tva delar, forskjutbart relaterade 
till varandra och fastbara till varandra i ett pS ffirhand bestSmt eller godtyckligt valt 
instailningslSge. 
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Vidare anvisas att stdtt-tilldelade kolv-cylinder-arrangemang. ffir den ena skan- 
kelns andra ©Her aktra andparti, skall via ventilarrangemang kunna vara direkt 
hydrauliskt sammankoppiade. 

St6tt-tilldelade kolv-cylfnder-arrangemang, far den andra skankelns andra eller 
aktra andparti, kan avenledes via ventilarrangemang med fardel vara direkt hyd- 
rauliskt sammankoppiade. 

Utvalda stattor, sdsom sarntliga, ar vridbart infastade till sin tillhfiriga skankel via 
en horisontelft orienterad arm. varigenom varje utvald statta kan vara anpassad att 
kunna intaga varje godtyckligt lage mellan ett andiage vid ena sidan, insidan. 
skankeln eHer ett Sndlage vid andra sidan, utsidan, skankeln. 

Vidare anvisas att armens infastning i skankelns ena, farliga, andparti skulle kunna 
vara orienterad vid eller intill den skanklarnas ena andparti sammanbindande 
delen. 

Vidare anvisas att far styrningen av chassit erforderliga, skankeltilldelade, hjul 
skall vara anordnade farligt den, skanklarnas ena, farliga, andpartier, sammanbin- 
dande delen. 

Speciellt anvisas att resp. skankels ena andparti skall uppvisa ett hylsformat * 
lagerorgan, tilldelat en langd inom ett omrade av 0,1 till 0,4, speciellt inom ett 
omrSde av 0,2 till 0,3, av den, resp. skankels ena andparti, fOrbindande delen 
tilldelade langden. 

Vidare anvisas att bland ett flertal utvalda, det andra, aktra, andomradet tilldelade, 
stottor skall \ vart fall tva samordnade vara vridbart infastade till sin tillhoriga 
skankel via var sin horisontellt orienterad arm. 



Varje sadan statta kan d£ vara anpassad att kunna intaga varje godtyckligt lage 
mellan ett andiage vid ena sidan, insidan, skankeln eHer ett andiage vid andra 
sidan, utsidan, skankeln. 



20 
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Armarnas infastningar i skSnkelns andra, aktra, andparti ska!] vara orienterade vid 
eller intilt det skankelns andra andparti tilldelade hjulparet 

Vidare anvisas att namnda hylsformade lagerorgan skall vara anpassade att direkt 
5 eller indirekt (via den sammanbindande delen) kunna samverka med varandra, for 
att lata skanklarna intaga ett for transport utan bat anpassat lage. 

Fordetar 

De fordelar som frarnst kan fa anses vara kannetecknande for foreliggande uppfin- 
10 ning och de darigenom anvisade speciella signifikativa kannetecknen flr att harige- 
nom har det skapats foaitsSttningar for att kunna transporters en bit i en trans- 
portvagn, med rfiriiga eller vridbara infastningar av tva bojstyva skanklar till en 
skanklarna forbindande del, och genom en specie!! hydraulisk direkt samman- • 
koppling av forliga stottor, i form av kolv-cylinder-arrangemang, kan batens vick- 
15 nings- eller rullningsrcirelser, bLa. pa grund av skanklamas vridande rorelser i 
beroende av oj§mnheter i underlaget eller marken, tillatas utan nagon relath/ra- 
relse mellan batskrovets fartiga delparti och ett dar orienterat barband eller mot- 
svarande. 



Det som frarnst kan fa anses vara kannetecknande far fflreliggande uppfinning 
anges i det efterfoljande patentkravets 1 kannetecknande del. 



Kort figurb&skrfvning 

Tva f5r narvarande foreslagna utfdringsformer, uppvfsande de med foreliggande 
uppfinning f6rknlppade signifikativa kannetecknen, skall nu I ett exemplifierande 
syfte narmare beskrivas med en hanvisning till bifogad ritning, dar; 



Figur 1 



visar i en sidovy en forsta utfaringsform av en f6r en b&t av- 
sedd transportvagn, anpassad fdr en bat med deplacementet 
ca 100 ton, 
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FIgur 2 visar i en horisontalvy transportvagnen enllgt figur 1 , 

Figur 3 Visar i en frontalvy transportvagnen enitgt figur 1 , 

Figur 4 visar i en horisontalvy transportvagnen enligt Figur 2 i ett f6r 
transport utan bat eller en bat med liten bredd avsett och 
hopfdrt lage. 

Figur 5 visar i sidovy en andra utforingsform av en for en bat avsedd 
transportvagn, med tvA ffirliga stottor tilldelade var sin skankel. 



Figur 6 visar ett hydrauliskt kopplingsarrangemang f6r utnyttjade 

stottor i form av hydrauliska kolv-cylinder-arrangemang^enligt 
utfOringsformen visad i figur 2 och 

Figur 7 visar schematiskt en hydraultryck alstrande enhet for att via 
ventilarrangemang kunna faree olika uppsattningar av stottor 
och kolv-cylinder-arrangemang med hydraulolja under tryck 
och via samma ventilarrangemang kunna evakuera tillford 
hydraulolja. 



Beskrivnlng over nu foreslagen utforingsform 

Det skall da inledningsvis framhallas att i den efterfeijande beskrivningen over en 
far narvarande foreslagen utfaringsform. som uppvisar de med uppfinningen far- 
knippade signifikativa kannetecknen och som tydliggflres genom de i de efterfol- 
}- 5 jande ritningarna visade figurema, har vi latit valja termer och en speciell termi- 

: noiogi i den avsikten att darvid i fOrsta hand lita tydliggora uppfinningens grund- 

-*f laggandekte. 

'■y Det skall emellertid i detta sammanhang beaktas att har valda uttryck inte skall ses 

10 som begransande enbart till de har utnyttjade och valda termerna utan det skall 
'v\ undert©rstas att varje salunda vald term skall tolkas sa att den darutOver omfattar 

':.'} samtliga tekniska ekvivalenter som f ungerar pa samma eller vSsentlfgen samma 
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sattfdr att darigenom kunna uppna samma alter vasentligen samma avsikt 
och/eller tekniska effekt. 

Med en hanvisning tilt flgur 1 visas dar schematiskt grundfOrutsattningarna for 
5 ffireliggande uppfinnlng och dar de med uppflnning ferknippade slgnlfikativa egen- 
heterna generellt konkretiserats. genom en nu fSreslagen och I det efterfoljande i 
biiagda ritnlngar narmare vlsad och i den efterfoljande beskrivningen narmare 
beskrivna tvii utforingsformer. 

10 Salunda framgar fran ftgurerna 1 till 4 grondffirutsattningarna fdr en f5r en bat "B" 
anpassad transportvagn 1 , med (speoiellt visat i Figuren 2 och Figuren 4) ett som 
ett "U" format, med hjul fSrsett. chassl 2 och med ett antal. av chasslts 2 parallella 
bajstyva skanklar 21, 22 uppbuma st6ttor.10, 11; 12, 13; 14, 15 och mellan parvis, 
resp. skankel 21, 22 tilldelad.'stottor 10, 11; 12, 13; 14, 15 orienterat band 16, 17, 

15 18 eller motsvarande, avsedda att uppbara namnda bat "B" genom att dlrekt eller 
Indirekt anllgga mot en baten tillhdrigt batskrovs yttre yta, varvid namnda chassi 2 
bildas av namnda tva bbjstyva skanklar 21. 22, var och en vridbart relaterad till 
och fSrbunden med en resp. skankels ena, fSrllga andparti 21a, 22a forbindande 
del 23,i form av en cylinderformad axel,och dar i vart fall utvalda stottor utgores av 

20 ett hydrauliskt verksamt kolv-cylinder-arrangemang. tilldelade hanvisningsbeteck- 
ningarna 10a, 11a; 12a, 13a; 14a, 15a. 

Den efterfoljande beskrivningen kommer att tilldela skanklarna ett ena, ett "forligt", 
andparti 21a, 22a och ett andra, ett "akterligt", andparti 2 1 b, 22b, fdr att darigenom 

2 5 indikera de skanklarna tillhdriga andpartiernas batnara placering. 

• r «► 
« • ft 

I De skanklarnas 21 . 22 ena, ferliga, andpartier 21a. 22a tillhoriga stfittorna 10, 1 1 

utgeres av'l vart fall resp. skankel 21, 22ttlldelat, kolv-cylinder-arrangemang 10a, 
11a och att dessa ar samordnade medelst i vart fall ett band 16 (eller vid tyngre 

3 o batar dubbla band 1 6a, 1 6b) eller motsvarande, har illustrerat som ett bSrband 1 6, 
anpassat for ett batskrovet tillhdrigt forligt parti. 



Dessa kolv-cylinder-arrangemang 10a, 11a ar hydrauliskt direkt sammankopplade 
(enligtfigur 6) med varandra via en ledning 61 och att denna sammankoppling 



Mar 02 01:04 



Lena. 



igpen 

) 550 441 11 



O8-550 4 



,11 



P. 17 



14 



darvid blir anpassad att kunna ffirdela hydraulolja under ett anpassat overtryck 
melian dessa arrangemang 10a T 1 1a i beroende av batskrovets vippande elter 
ruHande rorelse frin skanklarnas 21, 22 vridningsrdrelse relativt varandra och 
relativt namnda fSrbindande del 23 och dar denna vippande elter rullande rfcrelse f 
5 fdrsta hand ar att hanfdra till ojarnnheter i underlaget eller markytan "M°, mot 
vilken hjul 30, 31; 32 t 33, tilldelade var sitt andra, akterliga, Sndparti 21b, 22b f6r 
var sin skankel, kommer att vila. 

Fran figurerna framgar att de forligt anordnade stattoma 10, 11 Sr orlenterade eller 
10 samordnade parvis till var och en av skanklarnas ena andpartier 21a, 22a. 

De forligt anordnade stottorna 10, 11, visade i form av kolv-cylinder-arrangemang 
10a, 11a, med sina cylinderdelar 10a 1 , 11a v fastade till resp. skankel, ar hydrauliskt 
direkt sammankopptade med varandra via hydraulledningar 61, 62 och ett ventil- 
15 orrangemang. 

Utfaringsformen enligt figurerna 1 till 4 visar att de akterligt anordnade stottorna 
12, 13;14, 15 arorienterade parvis 12, 14; 13, 15 och samordnade till var sin av 
skanklarnas andra andparti 21b, 22b. 



De akterligt anordnade stflttorna 12, 14; 13, 15, aven har i form av kolv-cylinder- 
arrangemang 12a, 14a; 13a, 15a, for var sin skankel 21 , 22, kan vara hydrauliskt 
direkt sammankopplade med varandra via ventilarrangemang. 

25 Ledningen 63 ar kopplad till cylinderdelen 12a 1 , lednlngen 64 ar koppiad till cylin- 
derdelen 14a' och dessa matas via ventilarrangemang med hydraulolja under ett 



Ledningen 65 ar kopplad till cylinderdelen 13a', ledningen 66 3r kopplad till cylin- 
30 derdelen 15a' och dessa matas via ventilarrangemang med hydraulolja under ett 



20 



overtryck. 



Overtryck. 



De fftrligt anordnade parrelaterade eller parvis samordnade stattorna 10, 11, aven 
har i form av kolv-cylinder-arrangemang, skall via ledningen 62 och ett 
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ventilarrangemang vara anslutna till ett forsta hydrauttryck alstrande arrangemang 
71 (enligtfigur7). 

De akterligt anordnade parrelaterade stottorna 12, 14 v dven har i form av kolv- 
5 cylinder-arrangemang 12a, 14a, skeH via Iedningar63 och 64 och ett ventilar- 
rangemang vara anslutna till ett andra hydraultryck alstrande arrangemang 72. 

Akterligt anordnade ytteriigare parrelaterade stttttor 13, 15, §ven h3r i form av 
kolv-cylinder-arrangemang 12a, 14a, skaH via ledningar 65, 66 och ett ventilar- 
10 rangemang vara anslutna till ett tredje hydraufeyck alstrande arrangemang 73. 



For fackmannen Sr det uppenbart att via de ventilarrangemang som styr hydraul- 
trycket till och samordningan mellan arrangemang 12a, 14a; 13a, 15a, kan ett 
flertal olika sammankoppiingar, seriekoppfingar och/eller parallellkopplingar, 
15 realiseras i beroende av behov och enskade resultat 

For att kunna erbjuda en anpassning av transportvagnens langd till b&tskrovets 
ISngd anvisas att resp. skankel 21 , 22 skalf i vart fall uppvisa tvS delar 121a. 121b 
resp. 122a, 122b, fdrskjutbart relaterade in i och ut fran varandra och fastbara till 
20 varandra i ett pa fdrhand bestSmt antal olika eller godtyckliga installningslSgen/or 
att pd detta satt anpassa axelavstandet mellan hjulen mot bStens land, viktsfdrdel- 
ning m.m. 

Stott-tilldelade kolv-cytinder-arrangemang 13a, 15a for den ena skdnke]ns21 
25 andra eller aktra andparti 21b kan saledes via ventilarrangemang vara direkt 
hydrauliskt sammankopplade med varandra. 

Stdtt-tilldelade kolv-cylinder-arrangemang 12a, 14a for den andra skSnkelns 22 
andra eller aktra Smdparti 22b kan sdledes via ventilarrangemang avenledes vara 
30 direkt hydrauliskt sammankopplade med varandra. 

Samtliga stottor skall vara vridbart infastadetill sin tillh5riga skankel 21, 22 via var 
sin horisontellt orienterad arm^sdsom armama 110, 100, for stSttoma 10, 11, 
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En eiler flera av de salunda utvatda stottorna ar anpassade att kunna intaga varje 
valt instailningsiage mellan valda tva andlSgen. eft andlage vid ena sidan, insidan, 
skankeln och ett andlage vid andra sidan, utsidan, skankeln, viika andiagen visas 
med streckade linjer. 

Mera speciellt ar det frSga om att lata armens 100, 110 infastning i skSnkelns ena. 
fdrliga, andparti 21a, 22a f£ vara orienterad vid eller intill den skanklamas ena 
andpartKsammanbindande delen 23. 



10 Varje skankels andra eller aktra andparti ar tilldetat ett hjulpar 30, 31 ; 32, 33 och 
dessa hjulpar (30, 31) ar boggrtilldelade eller boggistrukturerade. 

Har fGreslas d§ att ett av en hydraulrnotor diivet drivhjul 30a skall/fir en rulldrift, " 
vara anordnat mellan hjulen 30, 31 inom hjulparet och pressas mot dessa hjuls 
15 6vre parti. Ovriga hjulpar ar forsedda med liknande hydraulrnotor och drivhjul. 

Vtdare forests atfcfdr en styrning av chassit erforderliga, skankeltilldelade, hjulpar 
35, 36 skatl vara anordnade fflrligt den skanklamas ena, forliga, andpartier, 
sammanbindande delen 23. 

20 

Mera speciellt faresISs, far den vridbara infastningen, att resp. skankels 21, 22 ena 
andparti 21 a. 22a skatl uppvisa ett hylsfomnat lagerorgan 121a, 122a. 

Dessa lagerorgan, ingjutna i en enhet med kvadratiskt tvarsnitt^kall d& samverka 
25 med en rund axel 23a och vara tilldelat en langd "LI 1 * inom ett omride av 0,1 till 
0,4, speciellt inom ett omrdde av 0,2 till 0,3, av den, resp. skankels ena andparti?** 
fdrbindande delen 23 tilldelade langden "L". 

Utvalda, det andra, aktra, andomr^det 22b tilldelade, stdttor 12, 14 skall i vart fait 
30 tva och tva vara vridbart infSstade till sin tillhoriga sk&nkel via var sin horisontellt 
orienterad arm 120, 140. 
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Varje sddan stStta ar darvid anpassad att kunna intaga varje godtyckligt mellan- 
iage mellan ett andlage 140' vid ena sidan. insfdan, skankeln elier ett SndlSge vid 
andra sidan 140" , utsidan, skSnkeln, enligt de streckade lagena enligt figur 2. 

Armarnas infastningar I skSnkeins andra, aktra, aridparti ar orienterade och sam- 
ordnade vid eller intitl det skanklarnas andra andparti tilldelade hjulparet 30, 31. 

NSmnda hylsformade lagerorgan 121a, 122a ar anpassade att kunna intaga ett 
godtyckligt lage ISngs axeln 23a for att darvid anpassa avstandet mellan skSnk- 
larna 21, 22 mot bredden far den transporterade biten. 

NSmnda hylsformade lagerorgan 121a, 122a ar har, enligt figur 4, sa anpassade 
att de direkt eller indirekt skall kunna samverka med varandra under en vridnings- 
rdrelse, for att lata skanklarna 21 , 22 intaga ett tatt med varandra orienterat och f6r 
en vagtransport utan bit eller en bat med liten bredd anpassat ISge. Skanklarna 
21 , 22 ar har visade I ett fullt sammanftSrt lage. 

Figur 5 visar en utforingsformjiknande den i figur 1 , men dar de forliga stottorna 
10, 11 kompletterats med ytterligare stottor 10', 11\ aven dessa (sSsom 10') 
samverkande med skanken 22 via en arm 100\ 

Uppfinningen argivetvis inte begransad till den ovan sSsom exempel angivna- 
utfaringsformen utan kan genomga modifikationer inom ramen f&r 
uppfinningstanken illustrerad i efterfdljande patentkrav. 

Speclellt b6r beaktas att varje visad enhet kan kombineras med varje annan visad 
enhet inom ramen for att kunna erna onskad teknisk funktion. 



30 
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Patentkrav 



5 1. F6r en b&t (B) aripassad transportvagn (1), med ett som ett "IT format, med hjul 
forsett, chassi (2) och med ett antal av chassit uppburna stottor (10-15) och melfan 
parvis samordnade stflttor (10, 1 1) orienterade ett eller flera band eller motsvaran- 
de, avsedda att uppbara namnda bat (B) genom att direkt eller indirekt anligga mot 
en baten tillhorigt b&skrovs yttre yta, van/id namnda chassi (2) bildas av tv£ 

1 0 skanklar (21 , 22), var och en vridbart retaterad och forbunden med en, resp. skSn- 
kels ena andparti;ffirbindande del (23) och dar i vart fall utvalda stdttor (10,1 1) ut- 
g6res av ett hydrauliskt verksamt kolv-cylinder-arrangemang (10a, 11a), kanne- 
tecknad darav, att de skanklarnas ena Sndpartier (21a, 22a) tillheriga stSttorna 
(10, 11) utgores av i vart fall ett, resp. skankel tilldelat,kolv-cy!inder-arrangemang 

15 (1 0a, 1 1 a), att dessa ar samordnade medelst i vart fall ett band (16) eller motsva- 
rande, anpassat far en samverkan med ett bStskrovet tllldelat fttrtigt parti, att mrufs 
dessa kolv-cylinder-arrangemang (10a, 11a) Sr hydrauliskt direkt sammankopp- 
lade med varandra och att denna sammankoppling ar darvid anpassad att lata 
fardela hydrauloija under ett dvertryck mellan dessa arrangemangj beroende av 

20 bStskrovets vippande eller rullande rfirelse, fdretradesvis harrOrande fran skank- 
larnas (21, 22) vridningsrSrelse relativt namnda forbindande del (23). 

• 

2. Transportvagn enligt patentkravet 1 , kannetecknad darav, att f&rligt anord- 
nade stettor (10, 10') ar orienterade parvis och samordnade tilt var och en av 
25 skanklarnas ena andparti (22a). 



3. Transportvagn enligt patentkravet 2, kannetecknad darav, attdeforligt 
anordnade stettoma, iform av kolv-cylinder-arrangemang, ar hydrauliskt direkt 
sammankopplade (6t, 62) med varandra. 



4. Transportvagn enligt patentkravet 1. kannetecknad darav, attakterligt 
anordnade stdttor (12, 14; 13, 15) ar orienterade parvis till var och en av skank- 
larnas andra andparti (22b, 21b). 
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5. Transportvagn entigt patentkravet 4, kannetecknad darav, att de akterligt 
anordnade ststtorna (12, 14), i form av kolv-cylinder-arrangemang, ffir var sin 
skfinkei (22) 3r hydrauliskt via ventilarrangernang sammankopplade med 
varandra. 

6. Transportvagn enligt patentkravet 1, kannetecknad darav, att forligt anord- 
nade parvis samordnade stOttor, i form av kolv-cylinder-arrangemang, Sr anslutna 
via ett ventilarrangernang till ett forsta hydraultryck alstrande arrangemang (71), 



10 7. Transportvagn enligt patentkravet 1. kannetecknad darav, att akterligt 

anordnade parvis samordnade stttttor, i form av kolv-cyIinder-arrangemang l f6r en 
skankel, ar anstutna via ett ventilarrangernang till ett andra hydraultryck alstrande 
arrangemang (72). 

15 8. Transportvagn enligt patentkravet 1, kannetecknad darav, att akterligt 

anordnade ytteriigare parrelaterade stottor, i form av kolv-cylinder-arrangemang, 
en fdr var sin skankel, ar anslutna via ett ventilarrangernang till ett tredje 
hydraufryck alstrande arrangemang (73). 

20 9. Transportvagn enligt patentkravet 1, kannetecknad darav, att resp. skankel 
uppvisar i vart fall tva delar, forskjutbart relaterade till varandra och fSstbara till 
varandra t ett antal pa ffirhand bestamda eller godtyckliga installningslagen. 

10. Transportvagn enligt patentkravet 1, kannetecknad darav, att stott-tilfdelade 
2 5 kolv-cylinder-arrangemang fdr den ena skankelns andra eller aktre Sndparti ar via 

ett ventilarrangernang direkt hydrauliskt sammankopplade. 

1 1 . Transportvagn entigt patentkravet 1 , kannetecknad darav, att statt-tilldeiade 
kolv-cylinder-arrangemang fttr den andra skSnkeins andra eller aktra andpartt ar 

30 via ett ventilarrangernang direkt hydrauliskt sammankopplade. 

12. Transportvagn enligt patentkravet 1, kannetecknad darav, att samtliga 
stGttor ar vridbart infSstade till sin tilthdriga skankel via en horisontellt orienterad 
arm. 
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13. Transportvagn enligt patentkravet 12, kannetecknad darav, aft varje utvald 
stotta ar anpassad att kunna intaga varje godtyckligt metlaniage §tt andlSge vid 
ena sidan, insidan, skankeln elier ett andiage vid andra sidan, utsidan, skankeln. 

5 14. Transportvagn enligt patentkravet 1,12 eller 13, kannetecknad darav, att 
armens infastning i skankelns ena, fdrliga, andparti §r orienterad vid eiler intill den 
skankelns ena andparti sammanbindande delen. 

15. Transportvagn enligt patentkravet 1, kannetecknad darav, att ett varje 
10 skankels andra eiler aktra andparti tilldelat hjulpar ar boggititldeiat 

16. Transportvagn enligt patentkravet 14, kannetecknad darav, att ett av en 
motor drivet drivhjui flr anordnat mellan hjulen inom hjulparet. 

IS 17. Transportvagn enligt patentkravet 1, kannetecknad darav, att f6r styrningen 
av chassit erforderliga, skankeltHldelade, hjul ar anordnade fttrligt den skanklarnas 
ena, feriiga, andpartier, sammanbindande delen. 

18. Transportvagn enligt patentkravet 1, kannetecknad dSrav, att resp. skankels 
20 ena andparti uppvisar ett hylsformat lagerorgan, tilidelat en Jangd (L1) inom ett 

omr£de av 0,1 tin 0,4, speciellt inom ett omrade av 0,2 till 0.3, av den, resp. skan- 
kels ena andparti, fOrbindande delen tilldelade langden (Uf). 

19. Transportvagn enligt patentkravet 1 , kannetecknad darav, atttHvalda. det 
25 andra. aktra, andomrSdet tilldelade, stattor ar tva vridbart infSstade till sin tillhoriga 

skankel via var sin horisontellt orienterad arm. 

20. Transportvagn enligt patentkravet 19, kannetecknad darav, att varje sadan 
stotta ar anpassad att kunna intaga varje godtyckligt mellaniage mellan ett 3nd- 

30 lage vid ena sidan, insidan, skankeln etter wfandrasidan, utsidan, skankeln. 



21. Transportvagn enligt patentkravet 19 eller 20, kannetecknad darav, att 
anmarnas infastningar i skankelns andra, aktra, andparti ar orienterade vid eller 
intill det skankelns andra andparti tilldelade hjulparet. 
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22. Transportvagn enligt patentkravet 18, kannetecknad darav, attnamnda 
hylsformade lagerorgan ar anpassade att direkt eller indirekt samverkan med 
varandra, for att fdta skanklama intaga ett/or en transport utan bit eller en 

5 transport av en smal bat^anpassat lage. 

23. Transportvagn enligt patentkravet 22, kannetecknad darav, att lagerorga- 
nens andpartier ar fastade till varandra fdr att uppvisa en relativ vridningsrdrelse. 



10 24. Transportvagn enligt patentkravet 22, kannetecknad darav, att lagerorganen 
ar fSrskjutbart anordnade langs namnda forbindande debtor en reglering av av- 
standet mellan skanklarna. 



15 
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Sammandrag 

5 

Foreliggande uppfinningen omfattar en f6r en b&t (B) anpassad transportvagn (1), 
med ett sorn ett "IT format, med hjul fdrsett, chassi (2) och med ett antal av chas- 
sit uppburna stottor (10, 1 1; 12, 14) och mellan parvis samordnade stdttor (10, 1 1) 
orienterade band (16) elter motsvarande, avsedda att uppbara nSmnda b&t genom 

10 atl direkt eller indirekt anligga mot en bSten tillhfirigt bfitskrovs yttre yta f varvid 
namnda chassi (2) biidas av tvS b&jstyva skanklar (21, 22). var och en vridbart 
relaterad och farbunden med en, resp. skdnkels ena andparti (22a), ferblndande 
del (23) och d£r i vart fall utvalda stattor (1 0, 1 1 ) utgdres av var sitt hydraullskt 
verksamt kolv-cylinder-arrangemang (10a). Dessa kolv-cylinder-arrangemang Sr 

15 hydrauliskt drrekt sammankopplade med varandra och att denna sammankoppting 
(61, 62) darvid ar anpassad att l&ta fdrdela hydrauloija under ett dvertryck mellan 
dessa arrangemang (10a, 1 1a),i beroende av batskrovets (B) vippande eller 
rullande rorelse, foretradesvis harrflrande frSn skSnklarnas (21, 22) rSrelse relativt 
marken (M) och deras vridningsrcSrelse relativt nSmnda fOrbindande del (23). 
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Det foreslas att Figur 1 bildgges sammandraget vid publiceringen- 
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